Az Ikarus gyár rövid története

1895 az az év, amikor az Ikarus Karosszéria és Járműgyár története kezdödött. Uhri Imre      – az egyszerű falusi kovácsmester fia - elindult szerencsét próbálni a fővárosba. Budapesten megnyitotta műhelyét és itt kisipari jellegű kovács és kocsigyártó tevékenységbe kezdett. Az automobil terjedése és a fővárosi közlekedés újjászervezése fellendítette a termelést

1927-ben Uhri műhelyét bízták meg a belföldi városközi forgalomban résztvevő autóbuszok karosszálásával. Ekkor az üzem már 100 munkást, 4 mérnököt és 5 tisztviselőt foglalkoztatott. A fellendülés azonban nem sokáig tartott. A gazdasági világválság ezt az üzemet sem kerülte el.

1932-ben pénzügyi nehézségek miatt a hitelezők végrehajtási eljárást kértek az Uhri cég ellen. Az eljárás során Uhri Imre fiai családi összefogással megvásárolták a megmaradt gépeket és felszereléseket, hogy megmentsék a céget. A vállalkozást siker koronázta.

1933 szeptemberében megalakult az Uhri Testvérek Autókarosszéria és Járműgyár Kft. A vállalat célja autókarosszériák, járművek gépek szállítóeszközök és motorkerékpárok gyártása javítása és adásvétel volt.

1934 és 1938 között a cég számtalan eredménye közül figyelemre méltó a fémvázas karosszéria kifejlesztése és autóbuszokon való alkalmazása. Az üzleti eredmények lassan, de folyamatosan javultak. A kiváló minőségű járművek gyártása mellett már jutott pénz a dolgozók jobb munkakörülményeinek kialakítására is.

1939 és 1942 között az Uhri testvérek vállalata komoly fellendülést ért meg elsősorban a háborús konjuktura miatt.

1942-ben az Uhri cég belépett a repülőgép üzletbe is. A Csepelen elhelyezett repülőgépgyár a 800 munkással dolgozó karosszéria gyárra támaszkodott. 1942 novemberében Repülőgépgyár Rt néven ez a részleg leányvállalattá vált és a részvények döntő többsége az Uhri fivérek kezében volt.

1943-44-ben a gyár elérte fejlődésének csúcspontját. Engedélyt kértek, hogy a gyártelepüket Mátyásföldre költöztessék, mivel ott a két gyártási profil egymás mellett megoldható lett volna. A terv megvalósulását, a Budapestet elért front meghiusította A gépeket nem sikerült vidékre menekíteni, mert útközben szinte teljesen megsemmisültek.

1945 A régi gyárból csak néhány boltíves fabarakk maradt meg. Uhri Zsigmond vezetésével a munkások a megmaradt gépekkel elkezdtek személy és teherautókat javítani, sőt pontonok gyártásával, segítették az ideiglenes Dunai hidakat. A termelés növekedésével most már lehetővé vált a korábban tervezett költözés.

1946-47-ben a gyárat ismét csőd fenyegette, ezért a gyárat felajánlották a Nehézipari Központnak. Mikor év végén a főváros által rendelt 50 darab autóbusz gyártása elindult, a gyárat államosították.

Az Ikarus karosszéria és Járműgyár másik elődvállalata az Ikarus Gép és Fémárú Rt. volt, melyet 1916-ban alapítottak. A vállalatnak először az Ikarus Automobil és Repülőgépgyár Rt elnevezést adták.

1948 tavaszán államosították a céget, majd beolvasztották a már államosított Uhri testvérek Autókarosszéria és Járműgyárba.

1949 elején ebből a két üzemből született meg az IKARUS KAROSSZÉRIA ÉS JÁRMÜGYÁR.

Első éveiben az Ikarus speciális járműveket, autóbuszokat és hűtőket gyártott

1951-ben hagyta el a gyárat az új kocsik első 100 darabja.

1952-ben az Ikarus bemutatta az első hazai szerkesztésű és gyártású önhordó farmotoros autóbuszt.

1960. Az elmúlt három évben már 5000 db autóbusz készült el.

1963 január elsejétől a csaknem azonos profilú Székesfehérvári Általános Mechanikai gépgyárat átveszi az Ikarus. Fő feladata a speciális járművek előállítása lett. Az Ikarus 31- es és 311-es típusok, később a farmotoros modellek gyártása is feladata lett.(A Székesfehérvári Gyár két évtizeddel később Európa egyik legkorszerűbb és legnagyobb termelési kapacitású autóbuszgyártó üzemeként lehetővé tette, hogy az Ikarus termelése meghaladja az évi tízezres darabszámot.)

1967 lekerült a tervezőasztalról a legsikeresebb autóbuszcsalád a 200 –as terve és elkészült az első darabja az Ikarus 250 távolsági autóbusz típusnak.

1968. Elkészült a Szerszámüzem.

1968 a Közúti Járműprogram II. szakaszának indulása, mely a gyártás teljes korszerűsítését jelentette 

1970 Elkészült az Egyedi és Kísérleti üzem

1970 Az Ikarus újabb gyárat vesz át Móron és kialakul az ülésgyártó kapacitás.

1977 A 100.000. autóbusz elkészültét ünnepli a gyár.

1979 Elkészült az új 400-as városi család első prototípusa, az Ikarus 411-es

1979 Elkészült az új 500-as midi család első prototípusa, az Ikarus 543-es

1980 A 150.000. autóbusz elkészültét ünnepli a gyár

1982 Elkészült az új távolság 300-as autóbuszcsalád első tagja, az Ikarus 386 

1985 Elkészült az új 400-as városi család első csuklós prototípusa, az Ikarus 435 K1

1989 Megalakult az Ikarus Egyedi Autóbuszgyár Kft

1991 Az Ikarus Járműgyártó Rt-be az orosz ATEX konzorcium szerez tulajdonjogot

1992 Az Első Amerikai Magyar Befektetési Alap és az Ikarus megalakította a NABI-t, mely az USA piacra szállít félkész járműveket

1995 Az Ikarus szerény körülmények között ünnepelte fennállásának 100 éves évfordulóját

1996 A Széles Gábor által vezetett konzorcium tulajdonába kerül az Ikarus

1999 Az Irisbus csoport megvásárolta a gyárcsoport egy részét és IKARUSBUS néven működteti.

2003 végén bezárja az Irisbus a Székesfehérvári gyárat.

2006 Széles Gábor visszavásárolja az IKARUSBUS-t

